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IVIASKINEN

Maskiner, som tillverkas i Asiatiskt territorium, har
man oftast en viss tvetydighet till. Inte TGB vagar vi
sdga. Det ar en Taiwanesiskt tillverkad maskin och rakt
igenom av hoég klass. Manga jamfor och pekar pa, att
maskiner tillverkade i Japan och USA &r outstanding.
Ar det s&, sa hor aven TGB dit. I manga stycken kon-
kurrerar den mer an val med dessa andra tillverkning-
ar och ar steget fére pa vissa omraden.

Text & foto: Carl Ivar Lidgren

oretaget som tillverkar TGB har lang

och god erfarenhet av motorer och till-

verkning da de skruvat ihop motorenhe-

ter for Suzuki. AT V-maskinerna som till-
verkas, gors enbart for USA- och den Europeiska
marknaden. I Europa dr TGB storst i Frankrike
och har en betydande marknadsandel dér.

Enstanka med fart eller vrid

Den hir maskinen har en encylindrig fyrtaktare.
Den finns att fa bade i viagversion och for ter-
rangbruk. Den maskin vi testat dr en vigreggad
sadan. Motorn ger riktigt bra ifran sig och det ar
enkelt att halla hog marschfart med den. Kér man
sedan pa ldgviaxel har man ett synnerligen gott
vrid. Sa beroende av vad man haller pa att arbeta

med sé ges det mdjligheter till hoga farter eller
god arbetskraft.

Kvalitetsdick

Den kommer med 14” félgar och dér levereras
den med det vilkdnda dicksméarket Maxxis
Bighorndéck. Inga Asiatiskt tillverkade dack
salunda. Det &r terrdngddck med 20 mm kamhojd
och med ett myckete greppvénligt dickmonster.
Men sadana dick brukar inte vara ndgon hojdare
att dra fram med pa asfaltvdgar. Hir &r undan-
taget! Nar det vanligtvis skakar och vibrerar i
styret niar man kor med séna dick pa asfalterade
végar, har vi ingen san fornimmelse med Maxxis
Bighorn. Vi har kort pa skilda vagkonditioner,
bade dir det har varit jamn asfalt men ocksa gam-

P4 hoger sida av styret sitter fram-
férhandtaget bromsen till framhju-
len. Den kan dras at och hakas fast
och utgér da handbroms. Dessutom
har man en speciell handbroms
som viks 6ver fran vanster till
héger. Gasreglaget sitter under
handtaget. Med den ré6da knappen
manovrerar man 2- eller fyrhjuls-
drift. PA samma don finns ocksa

ett vridreglage for diffsparren.Vid
sidan av huvudinstrumentet finns
signallampor grén om fyrhjulsdrift
ligger i. Den r6da upplyser om dif-
fen ar inkopplad.

En bild 6ver den rikliga instrumen-
teringen dar det ocksa finns en
farddator att mandvrera for att ta
fram lagrad information.
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mal asfalt, dér tjdlskadorna satt sina spar och det
lappats och lagats med gupp och ojdmnheter som
resultat. Aven grusvigar har vi varit och skaffat
oss erfarenhet fran och upplevelserna darifran har
varit lika som asfaltkdrningen.

Otrolig vigstabilitet

En av de absolut storsta dverraskningarna &r sta-
biliteten vid korningen. Det kinns hela tiden som
man har den dér styrkjarnsfornimmelsen. Den

ar absolut helt stadig i hela fartregistret. Annars
brukar det kdnnas svajigt ibland nér vi testat vissa
mirken. Hir dr det som att kora bil. Ett stort plus
for TGB har.

Fldkt- o vattenkylning

TGB har verkligen lyssnat pa kunden nér det
giller kylningen. I Frankrike dir den bl.a. ingér i
Franska armens arsenal av fordon, anvinds den i
Afrikas 6kenomraden. D4 giller det att ha en mo-
torkylning som fungerar under alla férhillanden.
Darfor har motorn forsetts med bade vatten- och
fliktkylning. De stora 6ppningarna i sidoplatarna
som mynnar ut i knéhdjd ar till for att ge god
genomventilation till motorrummet. En fordel
med dem é&r att ndr man kor nér det &r kylslaget
blir det god virme 6ver benen.

Skivor runt om

Ordentliga skivbromsar med skivor pa respektive
framhjul har TGB:n och en skiva pé utgdende
drivaxel till bakre hjulparet. Fot och vénstra
handbromsen fungerar pa det bakre bromsoket,
medan hdger bromshandtag nyper pa framhjulen.
Har upplever vi att fotbromsen gérna fétt vara
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STADIG I:I-IEI.. FARTREGISTRET.

vassare. Sular man i den allt vad som gar &r det
inte mycket som daremot hidnder nir man nyper
in handtaget s& bromsar den in snillt.

Dubbla P-bromsar

En parkeringsbroms finns pa hogra sidan av
styret och den laggs 6ver mot gasreglaget sa man
skall vara uppmérksam pé det innan man aker
ivig. Handbromshandtaget som finns hir och tar
pa framhjulens skivor gar ocksa att haka upp och
anvinds som parkeringsbroms.

Tva- eller fyrhjulsdrift

Tva och fyrhjulsdrift har man att vilja pa, men
vid vigkorningen finns det ingen orsak att dra
in med fyrhjulsdrift. Det dr fraimst vid terrang-
géende som fyrhjulsdriften och diffsparr, som
den ocksa ar forsedd med, kommer till anviand-
ning. Men eftersom man gor en modell som kan
registreras in for olika dandamal, far man hela
kitet pa en gang.

Mycket bra ljus

Parkerings-, hel- och halvljus dr monterade
framtill i chassiet. Dessutom har man parkerings-
och helljus monterat uppe pa styret i en stor lykta
som foljer med nir man svénger. Blinkers ar det
sedvanliga skjutreglaget och for att nollstélla
detta efter man svéngt trycker man in knappen.
Pé instrumentbriadan finns indikationssymboler
som blinkar ndr man lagt ut kérriktningsvisaren.

Riklig instrumentinformation

Instrumentbridan har ocksa symboler pa respek-
tive sida. P4 den vénstra finner man information

for hel/halvljus, 14g oljenivé, om batteriet inte
ar fulladdat och temperaturvarning. P& andra
sidan av instrumentpanelen finns indikation f6r
blinkers, om man har lag eller hdgvixel inne,
nér neutralldget ar ilagt samt slutligen dven en
for backen. En farddator finns ddr man lagrar en
méngd data som man kan plocka fram. Has-
tighetsmétare och varvtalsriknare dominerar
fonstrets mitt.

Hog sikerhet

Man dr mén om sékerhet da startnyckeln ocksa
anvénds for att 1asa de tvd smé forvaringsfacken
pa var sin sida i framskdrmarna, tanklocksléset
lases ocksa samt dynan. Det hogra forvarings-
facket har ocksé inbyggt uttag om man vill
ansluta en GPS eller telefon eller liknande. Dess-
utom har man ytterligare ett uttag uppe vid styret.
Styrlas (motsvarande rattlds pa bilar) dr ocksa
original pa maskinen.

Bekvam och vilsam att kora

En synnerligen bekvdm kérkomfort. Som vi
namnt tidigare har den inte med sina dick nagon
skakningstendens vid korning pé vig. En mycket
bekvam hojd pa styret gor att man &ker utan att
trottas i axelpartiet. Dynan haller ocksa hog kva-
litet. Vi hade gérna sett att det blivit 5 cm langre
utrymme for forare.

Backspeglarna sitter pa en alldeles perfekt hojd
och ger en 6verraskande bra bild bakat mot vad
vi vanligtvis dr vana vid. Litet eller inget daller
i speglarna alls. Vid forarplatsen upplever man

hogt motorljud och det &r framf6rallt insugsmo-
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Den delade bakaxeln med dubbla A-

armar och justerbara stétdampare.

“° V&l dimmentionerade
skivbromsar pa vartdera

hjulet fram samt pa utga-

ende axel gemensamt fér
bakhjulen.

torljudet som hors. Star man vid sidan av, har den
ett dovt mullrande ljud som inte uppfattas lika
skarpt som nér man sitter pa den och kor.

Trangt for passagerare

Plats for passagerare finns, dar har man ett fast
ryggstod att vila ryggen mot. Da ryggstddet ar
fast blir det vdldigt rak sittning man far och det
ar dessutom mycket trangt mellan forare och
ryggstodet. Fotsteg dr smd. Det blir bara halva
foten — hilen — som man fér stod for sd man vilar
inte ndmnvért och det ger inte bra stod for att ge
passageraren en vilsam tur.

Delad bakaxel

Bak har den fatt delat bakaxel med dubbla
A-armar och instillbar fjadring. Bara att vrida
pa ddmparna, for att uppna en bekvam fjad-
ringskomfort pd dem. Framtill &r den ocksé
forsedd med individuell fjadring som likaledes
ar justerbar. Dér har vi ocksé dubbla A-armsupp-
héngningar for dessa.

Hel hasplat

Hela maskinen &r forsedd med hasplat som ar féast
i rorramen undertill. Dessutom finns skyddsplét
for axlarna fram och bak. Vil sorjt for skydd om
man botaniserar ute i naturen med den.

En lagt frammonterad vinsch kommer maskinen
med i originalutforande. Kulfastet bak &r 6ppet
och lattatkomligt. En av de bésta l6sningarna
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h Hasplat under hela maskinen. *

Ratt faxt?

Matare: GPS:

30km/h 25,0 km/h
50 km/h 41,4 km/h
70 km/h 58,6 km/h

vi métt. Inget krypande och stdnkande nir man
skall hinga péa vagnen eller ta lossa den. Litt och
bekvamt har. Sjdlva infdstningen &r gjord 1 ror-
ramskonstruktionen sé draget sitter stadigt.

Kraftfulla rack

Racken fram och bak dr vildimmentionerade och
avlastningen fran dem &r dragen direkt ner till
ramen. Hér handlar det om kvalitativt tinkande.
30 kg kan man lasta fram och 50 bak.

Vi maste ocksé fa peka pa att detta ar en av fa
maskiner som kommer med handtagsskydd i
original.

Skdrmarna dr forsedda med breddare av mjuk-
plast och de ar utbytbara om man knuffat sonder
dem i skogen. Under dynan sitter alla elektriska
komponenter och som vi namnt tidigare ar dynan
last med nyckellds, s& vem som helst kommer
inte at maskinens hjarta. TGB gar metodiskt
tillvdga och har arbetat sig upp med utbud av

ett hogre motoralternaiv at gdngen. Nu var det
dags for den hér storre modellen pa 550 cc och
vi far se om det méhénda dyker upp en 800 cc
framover?

Med ett pris pa 79 900 kronor vill vi pasta att
man far mycket for pengarna. D4 market TGB
kommit for att stanna och nuvarande generala-
gent lagt upp ett betydande reservdelslager vilket
dr en viktig del vid ett maskinval, kan man rdkna
med att maskinen behéller sitt virde framover.
carlivat.lidgren@atv-quad.se

DATA

Vi

Motortyp: 4-takt SOHC

Antal cylindrar: 1

Cyl. Volym (cc): 503

Effekt (hk): 41hk / 6500rpm

Max vridmoment/Varvtal 25,5Nm / 4000rpm

Firgasare/Insprutning (Typ):  Forgasare

Kylning: Vatske & Luft

Startanordning (Typ): El+magnapull

Batteri (Ah): 18Ah

Transmission Variator med kardan

Antal véixelldgen: 4 (H/LUN/B)

Fyrhjulsdrift: Ja

Fjadring, fram (Typ): Stétdampare med fjadrar,
justerbara

Fjédring bak (Typ): Stotdampare med fiddrar,
justerbara

Bromsar fram (Typ/Antal): Hydraulisk skivbroms, 2st

Bromsar bak (Typ/Antal): Hydraulisk skivbroms

Déck fram (Storlek): 26x8-14

Déck bak (Storlek): 26x10-14

Max last (Kg):

Fram: 220 kg

Bak: 319kg

Max Totallast (Kg): 539 kg

Max Slipvagnsvikt (Kg): 434 kg

Tank volym (Liter): 18 liter

Férg: Svart/Gra/Vit

Vikt (Torr i Kg): 352

HUR VALUTRUSTAD

Mitartyp (LCD/Mek/Bada): L

Hastighetsméitare: S

Trippméitare: S

Vigmatare: S

Varvrédknare: S

Choke: S

Tempmétare/Lampa: L

Brénslemétare (El/Mek): El

Oljetrycksmétare/Lampa: L

Hel/Halvljusindikering: S

Backvéxelindikator: S

Neutralvéxelindikator: S

Véxelindikator: S

Handtagsviarmare: T

Klocka: S

Timréknare: T

12V eluttag: S

Signalhom: S

Ryggstod: S

Bromsljus: S

Briinslekran (Pa/Av/Reserv): AUTO

Draganordning: S

Vinsch: S

Riktpris (Sek ink. moms): 79900 kr

www.motorimporten.com
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